El comercio maritimo internacional ha podido
superar las repercusiones de la pandemia y
pronostica un aumento del 4,3% en el 2021

La UNCTAD seriala que la pandemia dejo al descubierto e incremento problemas ya existentes en el sector, como la falta de mano de obra o las
carencias en materia de infraestructuras, y otros nuevos como los cambios de tripulacion afectados por los cierres de fronteras y la falta de vuelos
internacionales que dejaron a cientos de miles de marinos varados en alta mar, sin poder ser reemplazados o repatriados.

El impacto provocado por la pandemia del
COVID-19 sobre el transporte maritimo
de mercancias tuvo menos efectos que la
esperada inicialmente, pero la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre Comercio
y Desarrollo (UNCTAD) advierte en
su ultimo estudio sobre este sector que
los “efectos secundarios serdan de gran
alcance y podrian transformar el transporte
maritimo”.

El informe muestra que la actividad
comercial maritima se redujo inicialmente
un 3,8%enel 2020, pero que posteriormente
se recuperd y ahora prevé un aumento de
4,3% para el afio en curso. Aunque las
perspectivas a mediano plazo siguen siendo
positivas, desde la UNCTAD alertan que
estan sujetas a "riesgos e incertidumbres
crecientes".

A pesar de una “incipiente” recuperacion,
el andlisis esboza un panorama de
“presiones sin precedentes” en las
cadenas de suministro mundiales, unidas a
“impresionantes repuntes en las tarifas de
los fletes”, y con proximas e importantes
alzas de precios para los consumidores y
los importadores.

La secretaria general de la UNCTAD,
Rebeca Grynspan, destacé que la
recuperacion a largo plazo del sector
"dependera de la trayectoria de la pandemia
y depende en gran medida de que seamos
capaces de mitigar los factores adversos y
de que la vacuna se despliegue por todo el
mundo".

Grynspanadvirtio de que lasrepercusiones
causadas por la crisis del COVID-19
afectaran con mayor fuerza a los pequeios
Estados insulares en desarrollo y a los
paises menos adelantados.
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miles de marinos varados en alta mar, sin
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Para solucionar este problema, el estudio
reclama “la atencion urgente de los Estados
de pabellon(abanderar un buque), de los
rectores de puertos y de los proveedores
de mano de obra e insiste en que todos
los Estados deberian formar parte de los
instrumentos  juridicos internacionales
pertinentes, como el Convenio sobre el
Trabajo Maritimo de 2006.

El documento también indica que los
“cuellos de botella” ocasionados en la
cadena de suministro obstaculizaron la
recuperacion econodmica, ya que el repunte
del comercio se encontré6 con problemas
logisticos derivados de la pandemia,
tales como “la escasez de equipos y
contenedores, servicios menos seguros,
puertos congestionados y mayores retrasos
y tiempos de espera”.

A la vez, destaca que el transporte
maritimo también sufre las limitaciones de
suministro en el transporte de contenedores
y que, pese a una disminucion del
16% el afio pasado, las compaiias
navieras aumentaron sus pedidos para la
construccion de nuevos buques en el 2021.

También, advierte que aumentaran
los precios de las importaciones y para
el consumidor si continua el actual
aumento de las tarifas de los fletes de los
contenedores.

El andlisis prevé un aumento medio de
los precios de las importaciones a nivel
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mundial de un 11% por esta circunstancia
y alerta de que para los pequenos Estados
insulares en desarrollo se podrian
incrementar hasta un 24%.

De mantenerse las actuales tarifas de los
fletes, en el 2023 los precios mundiales
al consumidor aumentarian un 1,5%. Ese
incremento alcanzaria el 7,5% para los
pequenos Estados insulares en desarrollo
y seria del 2,2% en las naciones menos
desarrolladas.

Con relacion a las tendencias que
proximamente podran transformar al
sector, la UNCTAD menciona que la
pandemia ha impulsado la digitalizacién
y la automatizacion y considera que éstas
deberian aportar eficiencia y ahorro de
costes.

Simultaneamente el rubro se prepara para
la adaptacién y la resiliencia climatica,
asi como para la urgente necesidad de
descarbonizar y encontrar combustibles
alternativos que reduzcan las emisiones de
carbono, lo que inevitablemente tendra un
coste para la industria.

“De cara al futuro, la UNCTAD asegura
que la recuperacion socioecondémica
mundial dependerd de un transporte
maritimo inteligente, resistente y sostenible
y de un amplio esfuerzo de vacunacion
mundial, en el que los paises en desarrollo
tengan un acceso mas justo a las vacunas”.



